DIALOG(R)File 351:Derwent WPI 

(c) 2003 Thomson Derwent. All rts. reserv. 

012194496 **Image available** 
AVPIAccNo: 1999-000602/199901 
XRPX Acc No: N99-000574 

Seat module for motorised transport e.g. motor vehicles - has electrical 
connection between electrical consumer/load and external control device 
and including transformer having primary winding mounted on seat guide 

Patent Assignee: SIEMENS AG (SIEI ) 

Inventor: FRANCIS K; HOESSL M; SWART M 

Number of Countries: 021 Number of Patents: 007 

Patent Family: 

Patent No Kind Date ApplicatNo Kind Date Week 
DE 19743313 CI 19981203 DE 1043313 A 19970930 199901 B 
WO 9916637 Al 19990408 WO 98DE2565 A 19980901 199921 
EP 1019263 Al 20000719 EP 98951247 A 19980901 200036 

W0 98DE2565 A 19980901 
KR 2001015666 A 20010226 KR 2000703382 A 20000329 200156 
JP 2001518422 W 20011016 WO 98DE2565 A 19980901 200176 

JP 2000513746 A 19980901 
EP 1019263 Bl 20011128 EP 98951247 A 19980901 200201 

W0 98DE2565 A 19980901 
DE 59802267 G 20020110 DE 502267 A 19980901 200206 

EP 98951247 A 19980901 

W0 98DE2565 A 19980901 

Priority Applications (No Type Date): DE 1043313 A 19970930 
Patent Details: 

Patent No KindLanPg Main IPC Filing Notes 
DE 19743313 CI 6B60R-016/02 
WO 9916637 Al G B60N-002/00 
Designated States (National): JP KR US 

Designated States (Regional): AT BE CH CY DE DK ES FI FR GB GR IE IT LU 
MC NL PT SE 

EP 1019263 Al G B60N-002/00 Based on patent WO 9916637 

Designated States (Regional): DE FR GB IT 
KR 2001015666 A B60N-002/04 

JP 2001518422 W 1 8 B60N-002/44 Based on patent WO 9916637 
EP 1019263 Bl G B60N-002/00 Based on patent WO 9916637 

Designated States (Regional): DE FR GB IT 
DE 59802267 G B60N-002/00 Based on patent EP 1019263 
Based on patent WO 9916637 

Abstract (Basic): DE 19743313 C 

A seat module for a transport vehicle, includes a seat (1), a seat 
guide (2), at least one electrical consumer/load (1 1), an electrical 
connection (4) between the electrical consumer/load and an extemal 
control device (3) outside the seat (1) for transmission of energy and 
information. The electrical connection (4) has an inductive transformer 
(12,21) including a primary winding (21 1) and a secondary winding 
(121). 

The primary winding (21 1) is mounted on the seat guide (2), and the 
secondary winding (121) is coimected to the seat (1). 

USE - For small buses, large limousines, vans, mini-vans or 
multi-purpose vehicles. Also for aircraft and trains. 



ADVANTAGE - Information transferable between internal control 
device and external control device can be used for controlling 
vehicle-occupant restraint system, such as seat-belt tensioner or 

airbag. 
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(3) Sitznnodulfur einTransportmittel 

(§) Ein Sitzmodul fur ein Transport mittel weist einen SItz 
(1), eine Sitzfuhrung (2), wenigstens einen im SItz instal- 
lierten elektrischen Verbraucher (11) und eine elektrische 
Verbindung zwischen dem elektrischen Verbraucher (11) 
und einer externen Steuereinheit (3) aufSerhalb des Sitzes 
zur Ubertragung von Energie und Information auf. Die 
elektrische Verbindung weist einen Ubertrager mit zwei 
Wicklungen (121, 211) auf. Eine Primarwicklung (211) des 
Ubertragers (12, 21) ist an der Sitzfuhrung (2) angebracht, 
und eine Sekundarwicklung (121) des Obertragers (12, 21} 
Ist mit dem Sitz (1) verbunden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Sitzmodul ftir ein Transportmit- 
tel der im OberbegrifF von Patentanspruch 1 angegebenen 
Art, und insbesondere ein Sitzmodul fur ein Kraftfahrzeug. 

Ein derartiges Sitzmodul ist aus der Patentschrift US 
5,413,378 bekannt. Mehrere Sensoren sind in einein Sitz ei- 
nes Kraftfahrzeugs angeordnet und mit einem extemen 
Steuergerat im Inneren des Fahrzeugs verbunden. Urn eine 
elektrische Verbindung zwischen dem Steuergarat und den 
Sensoren im Sitz herzustellen, mu6 beim Einsetzen des Sit- 
zes in eine Sitzfuhrung zugleich uber eine Steckverbindung 
eine elektrische Verbindung hergestellt werden. Hierzu ist 
ein verhaltnismaBig umstandlicher, manueller Arbeitsgang 
erforderlich. Eine solche Steckverbindung eignet sich nicht 
fur modeme variable Fahrzeuge, bei denen ein Sitz vom Be- 
nutzer ausgebaut werden kann. Sowohl beim Ausbau als 
auch beim Einbau des Fahrzeugsitzes besteht die Gefahr, 
dafi der Benutzer die Steckverbindung ubersieht und so die 
elektrische Verbindung bescbadigt oder nicht wiederher- 
stellt. 

Durch die OfFenlegungsschrift DE 41 20 650 Al ist eine 
Vorrichtung zur Dbertragung von elektrischer Eneigie und 
Daten in Kraftfahrzeugen bekannt, bei der die im Lenkrad 
bendtigte Energie auf induktivem Wege Uber Spulen eines 
tifbertragers iibertragen wird. 

Aus der Offenlegungsschrift DE 195 45 220 A 1 ist eine 
Anordnung zum kontaktlosen t)bertragen von Signalen zwi- 
schen einem Fahrzeugsilz und einer Karosserie bekannt, die 
gegeneinander linear bewegbar sind. Die Anordnung weist 
einen Ubertrager auf, dessen Primar- und Sekundarwick- 
lung in getrennten Schalenkemen liegen, von denen einer an 
der Karosserie und der andere am bewegbaren Fahrzeugsitz 
angebracht ist. 

Es ist ein Ziel der Erfindung, ein Sitzmodul fur ein Trans- 
portmittel bereitzustellen, bei dem beim Einbau eines Sitzes 
auf besonders einfache Wdse eine elektrische Verbindung 
zwischen einem elektrischen Verbraucher im Sitz und einer 
auBerhalb des Sitzes angeordneten Energieversoigung her- 
gestellt werden kann. 

"Ober den induktiven ttbertrager kann sowohl Energie als 
auch bidirektional Information in der in der Patentschrift 
EPO 616 924 Bl beschriebenen Art iibertragen werden. 

Bei dem elektrischen Verbraucher kann es sich beispiels- 
weise um einen Sensor, eine Steuerung oder eine Auslosee- 
inheit handeln. 

Da der Ubertrager Urennbar ausgeftihrt werden karm, eig- 
net sich das Sitzmodul besonders gut fiir Kleinbusse, GroB- 
raumlimousinen. Vans, Mini- Vans oder Mehrzweckfahr- 
zeuge, bei denen Sitze auf einfache Weise entfembar und 
wieder einbaubar sein sollen. Daneben kann das erfindungs- 
gemafie Sitzmodul auch in Massentransportmittebi wie 
Flugzeugen und Ziigen eingesetzt werden, bei denen zuneh- 
mend elektrische Gerate in den Sitz integriert werden. 

Weitere Merkmale, Vorteile und Anwendungsmogiich- 
keiten ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung 
von Ausfiihrungsbeispielen in Verbindung mit den 2^ich- 
nungen. Es zeigen: 

Fig. 1 ein Sitzmodul, 

Fig, 2 die Fiihrung des Sitzmoduls von Fig. 1, 

Fig. 3 die Draufsicht auf eine Halfte eines tJbertragers, 

Fig. 4 die Draufsicht auf rechteckige tJbertragerhalften, 

die in einer Sitzfuhrung angeordnet sind, und 
Fig. 5 eine Vorderansicht der Sitzschiene von Fig. 4 mit 

zwei ubereinander angeordneten DbertragerhaUten. 
In Fig. 1 ist ein Sitzmodul mit einem Sitz 1 dargestellt, 

der sich in einer schienenartigen Sitzfuhrung 2 befindet. 

Wahrend der dargcstellte Sitz 1 in der Sitzfuhrung 2 ver- 



schiebbar ist, sind insbesondere in Massentransportmitteln 
die Sitze in der Sitzfuhrung regeliiiaBig nicht beweglich an- 
geordnet. 

Ein elektrischer Verbraucher 11, bei dem es sich um einen 
5 Sensor zur Sitzbelegungserkennung handelt, sendet uber ei- 
nen Ubertrager 12, 21 Signale an eine exteme Steuereinheit 
3. Der elektrische Verbraucher 11 koiiimuniziert mit der ex- 
temen Steuereinheit 3 uber eine interne, im Sitz angeordnete 
Steuereinheit 13. 

10 Die ttbertragung von Energie von der extemen Steuerein- 
heit 3 zur intemen Steuereinheit 13 und der bidirektionale 
Austausch von Informadon zwischen den beiden Steuerein- 
heiten erfolgt wie in der Patentschrift EP 0 616 924 Bl ein- 
gehend beschrieben. 

15 In Fig. 2 ist die Fuhrung des Sitzes 1 und des tJbertragers 
12, 21 veranschauiicht. 

Die Sitzfuhrung 2 weist eine untere Schiene zur Fuhrung 
des Sitzes und eine obere Schiene zur Fuhrung des Ubertra- 
ges 12, 22 auf. Der Sitz kann in einer durch Aussparungen 

20 23 gekennzeichneten Position aus- und eingebaut werden. 
Eine Ubertragerhalfte 21, die die Primarwicklung 221 auf- 
nimmt, ist als Gleitschlitten ausgebildet. Vor dem erstmali- 
gen Einbau des Sitzes wird diese Ubertragerhalfte 21 in Ein- 
bauposition gebracht. Der Sitz mit deijenigen tJbertrager- 

25 halfte 12, die die SekundSbrwicklung 121 aufhinunt, wird in 
die Aussparungen 23 der Sitzfuhrung 2 eingesetzt. Dadurch 
wird die t)bertragerhalfte 12 auf die LTbertragerhalfte 21 ge- 
setzt und mechanisch gekoppelt. Ein Zapfen 122 des Gehau- 
ses der Ubertragerhalfte 12 ragt in eine Ausnehmung oder 

30 Nut 212 des Gehauses der Ubertrageriialfte 21, wodurch 
beide Ubertragerhalften gekoppelt sind. 

Die Kopplung der Ubertragerhalften 12, 21 ist in Bewe- 
gungsrichtung des Sitzes formschliissig, so daB eine Bewe- 
gung des Sitzes in der Sitzfiihrung 2 die UberU-agerhalfte 21 

35 mit der Primarwicklung 211 mitnimmt. Um eine Verschmut- 
zung der Ubertragergehause zu vermeiden, sind in der Sitz- 
fiihrung Reinigungsbursten 22 angeordnet. Das Gehause der 
Ubertragerhalften weist eine seitliche Wolbung auf, so daB 
ein Verkanten des tfbertrages 12, 21 in der Sitzfuhrung 2 

40 ausgeschlossen ist. 

Endang der Sitzfuhrung 2 verlauft ein Schleppkabel um 
eine elektrische Verbindung zwischen der tJbertragerhalfte 
21 und der extemen Steuereinheit 3 herzustellen. Das 
Schleppkabel ist Teil der elektrischen Verbindung 4 zwi- 

45 schen dem elektrischen Verbraucher 11 im Sitz 1 und der ex- 
temen Steuereinheit 3. 

Beim Ausbau des Sitzes in der durch die Aussparung 23 
definierten Position wird die Ubertragerhalfte 12, die die Se- 
kundSrwicklung 121 aufnimmt, zusammen mit dem Sitz 

50 von der tJbertragerhalfte 21, die die Primarwicklung auf- 
nimmt, weggehoben. Wird der Sitz wieder eingebaut, wird 
die tJbertragerhalfte 12 automatisch mit der tJbertrager- 
halfte 21 verbunden. Ein Benutzer muB nicht daran denken, 
beim Ausbau des Sitzes einen Steckverbinder zu trennen 

55 und diesen beim Einbau wieder zu verbinden. Gerade letzte- 
res kann leicht ubersehen werden. Dadurch kann die kor- 
rekte Funktion eines Fahrzeuginsassen-Schutzsystems, wie 
Gurtspanner oder Airbag, beeintrachtigt sein. 
Fig. 3 zeigt eine tJbertragerhalfte 21 mit der Primarwick- 

60 lung 211, wie sie im Gehause der tJbertragerhalfte 21 in Fig. 
2 angeordnet ist, Diese tJbertragerhalfte 21 ist genauso wie 
die tJbertragerhalfte 12 rund oder topfformig ausgebildet. 
Der Kern des tJbertragers besteht aus Ferrit. Die Primar- 
wicklung 211 umgibt einen zentralen Schenkel. Die Wick- 

65 lung ist durch eine kreisfbrmige Aufienwand begrenzt. Der 
tJbertrager 12 mit der Sekundarwicklung 121 ist in dersel- 
ben Weise aufgebaut. 
Fig. 4 veranschauiicht eine weitere Ausfuhrungsform der 
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Erfindung. In der schematisch daigesteilten Sitzfuhrung 2 
sind in regelinafii^en Abstanden voneinander beabstandel, 
rechteckfbrmige Ubertragerhalften 21 mit jeweils einer Pri- 
marwicklung 211 fest eingebracht. Eine Ubertragerhalfte 12 
mit einer Sekundarwicklung 121 ist fest mit dem Sitz ver- 5 
bunden. Die Kontaktfiache des Ubertragers 12 zu einem der 
tiberlrager 21 erstreckt sich in Bewegungsrichtung des Sit- 
zes iiber mindestens die doppelte Lange und vorzugsweise 
iiber die dreifache Lange der Kontaktfiache eines Ubertra- 
gers 21 der Sitzfuhrung. Auf diese Weise ist stets ein ausrei- lo 
chender Kontakt zwischen einer der Ubertragerhalften 21 
der Sitzfuhrung 2 zu der tJbenragerhalfte 12 des Sitzes ge- 
w^leistet. 

Sobald in einem Kraftfahrzeug die Energieversorgung 
eingeschaltet wird, testet eine Steuereinheit, welche der 15 
Ubertragerhalften 21 der Sitzfuhrung 2 in Kontakt mit der 
Obertragerhalfte 12 des Sitzes ist. Hierzu werden die Wick- 
lungen 211 der Ubertragerhalften 21 der Sitzschiene 2 in ei- 
ner definierten Reihenfolge mit einer Spannung beauf- 
schlagt. FlieBt ein Strom, der einen bestinmiten Schwellen- 20 
wert iiberschreitet, so befindet sich die betreffende Ubertra- 
gerhalfte 12 des Sitzes in Kontakt mit der betreffenden 
Ubertragerhalfte 21 der Sitzschiene 2. Lediglich iiber diese 
ausgewahlte Obertragerhalfte 21 wird dem System Energie 
zugefiihrt und Information oder Daten ausgetauschU 25 

Durch die Erkennung, daB eine bestimmte Ubertrager- 
halfte 21 der Sitzschiene 2 in Kontakt mit der t)bertrager- 
halfte 12 des Sitzes ist, steht eine Information iiber die Posi- 
tion des Sitzes zur Verfugung. Diese Information kann bei- 
spielsweise bei einem Unfall zur Steuerung eines Airbags 30 
genutzt werden. 

Fig. 5 zeigt eine Ubertragerhalfte 21 der Sitzfuhrung 2 
von Fig. 4, die in Kontakt mit der Ubertragerhalfte 12 des 
Sitzes ist. Wie der tJbertrager in Fig. 3, basiert auch der 
Ubertrager von Fig. 5 auf dem Prinzip des Manteltransfor- 35 
mators. Die Primarwickiung 211 und die Sekundarwicklung 
121 liegen jeweils auf demselben durch einen Luftspalt ge- 
trennten Schenkel. 

Wenn der Sitz 1 in unterschiedlichen Richtungen einge- 
baut werden kann, also beispielsweise in Fahrtrichtung und 40 
gegen die Fahrtrichtung, so ist es sinnvoll, am Sitz Oberlra- 
gerfaalften 12 an gegeniiberliegenden Seiten zu befestigen. 
Auf diese Weise kommt eine induktive Kopplung zu einer in 
der Sitzfuhrung 2 eingebauten Primarwickiung 211 unab- 
hangig von der Einbaurichmng des Sitzes zustande. In die- 45 
sem Fall ist es giinstig, wenn die interne, im oder am Sitz 
eingebaute Steuereinheit 13 der extemen Steuereinheit 3 si- 
gnalisiert, mit welcher der beider Ubertragerhalften 12 des 
Sitzes eine magnetische Kopplung zum Ubertrager 21 der 
Sitzschiene 2 besteht. Diese Information gibt die Einbau- 50 
richtung des Sitzes wieder und kann zur Steuerung eines 
Fahrzeuginsassen-Schutzsystems, wie beispielsweise Gurt- 
straffer oder Airbag, verwendet werden. 

Daneben erkennt das System anhand einer zum Testen auf 
die Primarwickiung 211 beaufscblagten Spannung, ob ein 55 
Sitz eingebaut ist, oder nicht. Dasselbe wird erreicht, wenn 
die exteme Steuereinheit 3 zyklische Abfragen an die in- 
terne Steuereinheit 13 macht. Ein unnotiges Auslosen von 
Sicherheitsmechanismen bei einem Unfall kann daher ver- 
mieden werden. 60 



- eine elektrische Verbindung (4) zwischen dem 
elektrischen Verbraucher (11) und einer extemen 
Steuereinheit (3) auBerhalb des Sitzes (1) zur 
tibertragung von Energie und Information, wobei 

- die elektrische Verbindung (4) einen induktiven 
Ubertrager (12, 21) mit einer Primarwicklungen 
(211) und einer Sekundarwicklung (121) aufweist, 

- die Primarwickiung (211) des Ubertragers (12, 
21) an der Sitzfuhrung (2) angebracht ist und die 
Sekundarwicklung (121) des Ubertragers (12, 21) 
mit dem Sitz (1) verbunden ist, 

- die Primarwickiung (211) und die Sekundar- 
wicklung (121) in separaten, miteinander mecha- 
nisch koppelbaren und entkoppelbaren Gehausen 
angeordnet sind. 

2. Sitzmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dafi der Sitz eine interne Steuereinheit (13) auf- 
weist, die mit wenigstens einem elektrischen Verbrau- 
cher (11) verbunden ist. 

3. Sitzmodul nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
chen, dadurch gekennzeichnet, daB der Sitz (1) meh- 
rere elektrische Verbraucher (11) aufweist, und daB den 
elektrischen Verbrauchem zuordenbare Daten seriell 
iiber den Obertrager (12, 21) iibertragcn werden. 

4. Sitzmodul nach einem der vorhergehenden Anspru- 
chen, dadurch gekennzeichnet, dafi der Sitz (1) zusam- 
men mit der Sekund^icklung (121) aus der Sitzfuh- 
rung (2) herausnehmbar ist 

5. Sitzmodul nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Ubertrager (12, 
21) bei einer Bewegung des Sitzes (1) entlang der Sitz- 
fuhrung (2) beweglich ist. 

6. Sitzmodul nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB eine Wicklung (12, 
21) ein Gehause aufweist, das gegeniiber der Sitzfuh- 
rung (2) gewolbt ist. 

7. Sitzmodul nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Sitz (1) auf ge- 
geniiberliegenden Seiten Sekundarwicklungen (121) 
aufweist, so daB auch bei einem Verdrehen des Sitzes 
(1) um 180** eine elektiomagnedsche Kopplung mit der 
an der Sitzfuhrung (2) angebrachten Primarwickiung 
(211) besteht. 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 

1. Sitzmodul fiir ein TVansportmittel, das aufweist: 

- einen Sitz (1), 65 

- eine Sitzfuhrung (2), 

- wenigstens einen im Sitz installierten elekbi- 
schcn Verbraucher (11), 
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